	ΜΕΤΑΔΟΣΗ


	Σύστημα xDrive από την BMW 



	

	

	


Τα συστήματα τετρακίνησης παρουσιάζουν μεγάλη εξέλιξη στα σύγχρονα αυτοκίνητα και κάθε εταιρεία εξελίσσει συστήματα που φροντίζουν για την κίνηση κάτω από όλες τις συνθήκες πρόσφυσης μέσα από διαφορετικές τεχνολογικές οδούς. Συνολικά το σύστημα xDrive που τοποθετείται στη Σειρά 5 δεν έχει μεγάλες διαφορές σε σχέση με αυτό που τοποθετείται στις X3 και Χ5. Βέβαια για τη Σειρά 5 έχει εξελιχθεί ένα ειδικό γρανάζι με ίσια δόντια που αντικατέστησε την καδένα του κατανεμητή ισχύος ενώ τόσο οι αναρτήσεις όσο και το πλαίσιο του οχήματος έχουν δεχθεί τις απαραίτητες αλλαγές για να υποδεχθούν το σύστημα. Το σύστημα αναγνωρίζει άμεσα την ανάγκη αλλαγής της κατανομής ισχύος όταν χρειάζεται, αντιδρώντας εξαιρετικά γρήγορα, συνήθως πριν καν κάποιος από τους τροχούς προλάβει να σπινάρει. Σαν αποτέλεσμα, το xDrive μπορεί να κατευθύνει τη βέλτιστη ελκτική ισχύ προς τον αντίστοιχο άξονα, οποιαδήποτε στιγμή. Στις στροφές, η αυτόματη ανακατανομή ισχύος μειώνει τον κίνδυνο υποστροφής ή υπερστροφής: Αν το πίσω τμήμα του αυτοκινήτου αρχίσει να αποκλίνει από την πορεία του σε μία στροφή (υπερστροφή), το xDrive εμπλέκει περισσότερο τον πολύδισκο συμπλέκτη και επομένως αυξάνεται η παροχή ισχύος στους εμπρός τροχούς. Αυτό επιτρέπει στους πίσω τροχούς να ανακτήσουν περιθώρια πλευρικής πρόσφυσης, ώστε να αποκατασταθεί η ευστάθεια του αυτοκινήτου. Σε συνδυασμό με το Σύστημα Ελέγχου Δυναμικής Ευστάθειας - DSC Dynamic Stability Control, το σύστημα αναγνωρίζει αυτό τον κίνδυνο υπερστροφής έγκαιρα, σε πολύ αρχικό στάδιο, και παρεμβαίνει πριν καν ο οδηγός παρατηρήσει την αλλαγή στις οδηγικές συνθήκες. Είναι όμως πολύ σημαντικό ότι το Σύστημα Ελέγχου Δυναμικής Ευστάθειας DSC δεν παρεμβαίνει παρά μόνο όταν η μεταβολή κατανομής ισχύος δεν είναι ικανή να αποτρέψει τον κίνδυνο υπερστροφής. Το xDrive μπορεί ακόμα και να αντισταθμίζει μία απότομη αλλαγή στο γκάζι του κινητήρα χωρίς προβλήματα: Ενώ η χρονική καθυστέρηση μεταξύ της πίεσης του πεντάλ μέχρι το τέρμα και της απόκρισης ισχύος είναι τουλάχιστον 200 χιλιοστά του δευτερολέπτου, ο πολύδισκος συμπλέκτης ανοίγει και κλείνει εντελώς μέσα σε 100 χιλιοστά του δευτερολέπτου. 




(φωτό α) 




(φωτό β)
Το σύστημα xDrive στα X3 και X5 διέθετε στον κατανεμητή ισχύος καδένα (φωτό α). Πλέον στο xDrive που τοποθετείται στη Σειρά 5 στη θέση της καδένας υπάρχει γρανάζι με ίσια οδόντωση (φωτό β). 




	ΜΕΤΑΔΟΣΗ


	Κιβώτιο SMG 7 σχέσεων από την BMW 



	

	

	


Ήταν απολύτως λογικό για ένα αυτοκίνητο όπως η M5 να βάλει η BMW τα δυνατά της σε ό,τι αφορά την κατασκευή ενός νέου κιβώτιου καθώς γνωρίζει ότι έλεγχος της δύναμης είναι πιο σημαντικός από την ίδια τη δύναμη. Το κιβώτιο SMG επτά σχέσεων καταφέρνει να ελέγχει επιτυχημένα τη δύναμη από τον V10 κινητήρα αντέχοντας σε δυνάμεις που φτάνουν τα 550 Nm. Μέσω του "επιλογέα της ευτυχίας" που δεσπόζει στη βάση της κεντρικής κονσόλας ή μέσω των μικρών χειριστηρίων στο τιμόνι ο οδηγός δεν έχει στη διάθεσή του μόνο 7 σχέσεις αλλά και 11 διαφορετικά προγράμματα οδήγησης που κάνουν το νέο κιβώτιο το μοναδικό στον κόσμο 7τάχυτο κιβώτιο ταχυτήτων που εκτός άλλων μπορεί να προσαρμοστεί στο στυλ οδήγησης του τυχερού κατόχου του αυτοκινήτου. Η ταχύτητα των αλλαγών είναι πλέον κατά 20% πιο γρήγορη σε σχέση με το 6τάχυτο SMG που υπάρχει στην BMW Μ3 και συγχρόνως η υψηλότερη δυνατή σε αυτοκίνητο παραγωγής. Για να διασφαλίσουν την αντοχή του κιβωτίου στις συνθήκες που δημιουργεί η δύναμη του κινητήρα, οι τεχνικοί της BMW τοποθέτησαν τα γρανάζια της πρώτης και της δεύτερης σχέσης στα άκρα του άξονα του κιβωτίου, σημεία που σύμφωνα με τον κατασκευαστή ευνοούν την αντοχή. Όπως είναι φυσικό, οι θερμοκρασίες που αναπτύσσονται σε ένα κιβώτιο που αναλαμβάνει να ελέγξει τεράστιες δυνάμεις είναι μεγάλες και γι' αυτό κατασκεύασαν ένα ξεχωριστό σύστημα ψύξης που αναλαμβάνει την ψύξη αποκλειστικά του κιβωτίου. 

Drivelogic 
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Χάρη στη λειτουργία Drivelogic SMG, ο οδηγός μπορεί να επιλέξει ανάμεσα σε έντεκα τρόπους αλλαγής ταχυτήτων, οι οποίοι του δίνουν τη δυνατότητα να προσαρμόσει τα χαρακτηριστικά του SMG στο δικό του στυλ οδήγησης. Έξι από αυτά τα προγράμματα μπορούν να προεπιλεγούν στον χειροκίνητο σειριακό τρόπο λειτουργίας του κιβωτίου ταχυτήτων (τρόπος λειτουργίας S), με το φάσμα να ποικίλλει από ισορροπημένη δυναμική οδήγηση έως πολύ σπορτίφ. Με το κιβώτιο ταχυτήτων στον τρόπο λειτουργίας S, ο οδηγός αλλάζει πάντα τις ταχύτητες χειροκίνητα. Στον τρόπο λειτουργίας αυτόματης αλλαγής ταχυτήτων D, το κιβώτιο αλλάζει τις ταχύτητες αυτόματα, ανάλογα με το πρόγραμμα που έχει επιλεγεί, τις οδηγικές συνθήκες, την ταχύτητα και τη θέση του πεντάλ του γκαζιού. 




Επτά ταχύτητες, έντεκα διαφορετικά προγράμματα οδήγησης, δικό του ξεχωριστό κύκλωμα ψύξης και 20% πιο γρήγορες αλλαγές ταχυτήτων σε σχέση με το SMG κιβώτιο 1ης γενιάς διαθέτει το κιβώτιο SMG νέας γενιάς που εκτός από την BMW M5 τοποθετείται και στην BMW M6. 




	TEXNIKO
Αυτόματο κιβώτιο 7 σχέσεων από τη Mercedes-Benz
  

	Η έβδομη σχέση
 

	Το νέο αυτόματο κιβώτιο 7 σχέσεων που θα είναι διαθέσιμο στα μοντέλα της Mercedes-Benz από το φθινόπωρο του τρέχοντος έτους, αποτελεί την πέμπτη σειρά τέτοιου είδους συστημάτων μετάδοσης που εξελίσσει η Γερμανική αυτοκινητοβιομηχανία. 
 

	Το νέο αυτόματο κιβώτιο επτά σχέσεων που εξέλιξε η Mercedes-Benz αναμένεται να περιλαμβάνεται στον στάνταρ εξοπλισμό των μοντέλων E 500, S 430, S 500, CL 500 και SL 500 από το φθινόπωρο του 2003, αντικαθιστώντας το υπάρχον 5τάχυτο αυτόματο κιβώτιο. 
Το 7g-Tronic, όπως ονομάζεται, επιτυγχάνει μείωση της κατανάλωσης καυσίμου σε μεικτό κύκλο κίνησης ως και 0,6 λίτρα/100 χλμ. στα μοντέλα όπου διατίθεται. Παράλληλα βελτιώνει τον απαιτούμενο χρόνο για την επιτάχυνση από στάση στα 100 χλμ./ώρα κατά 0,3 δλ. ενώ προσφέρει και αρκετά καλύτερες επιταχύνσεις εν κινήσει από τα 60-120 χλμ./ώρα. Ακόμη, εναλλαγή των σχέσεων γίνεται με ιδιαίτερα ομαλό τρόπο αυξάνοντας έτσι το επίπεδο της άνεσης των επιβατών. 
Οι μηχανικοί της εταιρείας έχουν επιτύχει να προσφέρουν πιο γρήγορες εναλλαγές των σχέσεων αυξάνοντας παράλληλα την αναλογία των στροφών μεταξύ της πρώτης και της τελευταίας ταχύτητας στο κιβώτιο. Με αυτό τον τρόπο η ηλεκτρονική μονάδα ελέγχου του συστήματος μετάδοσης είναι σε θέση να επιλέξει με μεγαλύτερη ευκολία (και σε μικρότερο απαιτούμενο χρόνο) την κατάλληλη σχέση διατηρώντας ταυτόχρονα και την κατανάλωση καυσίμου σε χαμηλά επίπεδα. Επιπλέον η διατήρηση ενός χαμηλότερου φάσματος των στροφών λειτουργίας από τον κινητήρα προσφέρει μειωμένα επίπεδα θορύβου. 
Σε περίπτωση έντονης επιτάχυνσης (διαδικασία kick-down) το νέο κιβώτιο 7g-Tronic δεν επιλέγει πάντοτε την αμέσως μικρότερη σχέση μετάδοσης. Συγκεκριμένα είναι σε θέση να μεταβεί από την 7η ταχύτητα στην 5η και μετέπειτα τη 3η προσφέροντας ταχύτερη απόκριση στο πάτημα του γκαζιού. Καθ' όλη τη διάρκεια της εν λόγω διαδικασίας η ποιότητα των εναλλαγών των σχέσεων είναι ιδιαίτερα υψηλή και στις περισσότερες των περιπτώσεων δε γίνεται αντιληπτή από τον οδηγό. Ένα ακόμα σημαντικό στοιχείο που υιοθετεί το νέο αυτόματο κιβώτιο ταχυτήτων της Mercedes-Benz είναι ο μετατροπέας ισχύος που μπορεί να "κλειδώνει" από την πρώτη κιόλας σχέση. Με αυτό τον τρόπο επιτυγχάνεται η αμεσότερη εμπλοκή μεταξύ των κινούμενων μερών του κινητήρα και του συστήματος μετάδοσης της κίνησης, επιτρέποντας τη μεταφορά της ροπής του κινητήρα προς τους τροχούς, στο ακέραιο. 
Παρά την προηγμένη δομή και τις πολλές τεχνολογικές καινοτομίες που το 7g-Tronic υιοθετεί, το βάρος του καθώς και οι διαστάσεις του παραμένουν αντίστοιχες με αυτές του 5τάχυτου κιβωτίου που αναμένεται να αντικαταστήσει. Αυτό επιτυγχάνεται λόγω του ελαφρού κράματος μαγνησίου το οποίο χρησιμοποιείται εκτεταμένα στην κατασκευή του εν λόγω συστήματος μετάδοσης. Αυτή άλλωστε είναι μια ακόμα παγκόσμια πρεμιέρα σε αντίστοιχες γραμμές παραγωγής. 
Καταλήγοντας θα θέλαμε να τονίσουμε ότι το 7g-Tronic είναι η 5η γενιά αυτόματων κιβωτίων ταχυτήτων που εξελίσσει η Mercedes-Benz. Από το 1959 η Γερμανική αυτοκινητοβιομηχανία έχει κατασκευάσει περισσότερα από 11 εκ. αυτόματα κιβώτια. Τα αυτόματα συστήματα μετάδοσης διατίθενται ως στάνταρ στη νέα γενιά της S-Class, ωστόσο αποτελούν και την πρώτη επιλογή για το 88% των νέων αγοραστών ενός μοντέλου της Mercedes-Benz. 
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Η "αισθησιακή" Mercedes-Benz 300 S που παρουσιάστηκε το 1951 εφοδιαζόταν με έναν εξακύλινδρο βενζινοκινητήρα ισχύος 175 ίππων που προσέφερε τελική ταχύτητα της τάξεως των 180 χλμ./ώρα. Οι τελευταίες εκδόσεις του συγκεκριμένου μοντέλου που κατασκευάζονταν έως και το 1962, ήταν τα πρώτα αυτοκίνητα της Mercedes Benz που εφοδιάζονταν με αυτόματο κιβώτιο ταχυτήτων.
 



To νέο αυτόματο κιβώτιο 7g-Tronic της Mercedes-Benz προσφέρει μείωση στην κατανάλωση καυσίμου κατά 0,6 λίτρα/100 χλμ. στα μοντέλα όπου διατίθεται και έως 0,3 δλ. πιο γρήγορες επιταχύνσεις από στάση στα 100 χλμ./ώρα.


Μια ματιά στο παρελθόν  



	TEXNIKO
Audi TT με προηγμένο αυτόματο σειριακό κιβώτιο DSG
  

	Διπλές αλλαγές, καλύτερες επιλογές
 

	Είναι αρκετές οι περιπτώσεις όπου η τεχνολογία των αγώνων αυτοκινήτου περνάει στα επιβατικά οχήματα. Το τελευταίο παράδειγμα αφορά την Audi και το μοντέλο της TT Coupe, το οποίο από τα μέσα του 2003 θα εφοδιάζεται με ένα αυτόματο σειριακό σπορ κιβώτιο ταχυτήτων με προηγμένα χαρακτηριστικά λειτουργίας.

	Το κιβώτιο ονομάζεται DSG (Direct Shift Gearbox = Κιβώτιο Απευθείας Εναλλαγής Σχέσεων) και συνδυάζει τα πλεονεκτήματα ενός χειροκίνητου κιβωτίου με εκείνα ενός σύγχρονου αυτόματου. Το DSG θα προσφέρεται με έναν 6κύλινδρο κινητήρα 3,2 λίτρων ο οποίος αποδίδει 250 ίππους που κάνει τη συγκεκριμένη έκδοση την πιο γρήγορη του Audi TT. 
H τεχνολογία του νέου αυτού κιβωτίου με το διπλό συμπλέκτη δεν απαντάται αλλού στην αυτοκινητοβιομηχανία και έχει τις ρίζες της στο 1985, όταν ο Walter Rohrl τη δοκίμασε επιτυχώς στο αγωνιστικό του Audi Sport quattro S1. To εξατάχυτο αυτό κιβώτιο είναι σειριακό με χειριστήρια και στο τιμόνι. Η ιδιαιτερότητά του είναι ότι χάρη σε ένα διπλό πολύδισκο συμπλέκτη με "έξυπνο" σύστημα ελέγχου μπορούν να εμπλέκονται ταυτόχρονα δύο ταχύτητες. Φυσικά μόνο η μία μεταδίδει την κίνηση, αλλά όταν πλησιάζει η στιγμή για αλλαγή ταχύτητας η επόμενη σχέση προεπιλέγεται, αλλά παραμένει μη εμπλεκόμενη. 
Όταν φθάνει η ώρα της αλλαγής, ενεργοποιείται ο συμπλέκτης της ταχύτητας που έχει προεπιλεγεί και την ίδια χρονική στιγμή αποσυμπλέκεται η σχέση που μετέδιδε την κίνηση προηγουμένως. Έτσι, η διαδικασία αλλαγής λαμβάνει χώρα χωρίς αυξομείωση των στροφών του κινητήρα και διατηρείται μία συνεχής ροή ισχύος προς τους τροχούς. 
Αυτό έχει ευεργετικά αποτελέσματα στην κατανάλωση καυσίμου, ενώ η λειτουργία του κιβωτίου είναι εξαιρετικά ομαλή, αφού οι σχέσεις αλλάζουν μεν αστραπιαία, αλλά χωρίς να υπάρχει τράνταγμα. Στην αυτόματη λειτουργία, ο οδηγός μπορεί να επιλέξει μέσω του μοχλού ταχυτήτων τη θέση "S" που αντιστοιχεί στη σπορ λειτουργία του κιβωτίου. Σε αυτήν το ανέβασμα ταχυτήτων επιβραδύνεται, το κατέβασμα γίνεται με πιο προοδευτικό τρόπο και η διαδικασία αλλαγών σχέσεων επιταχύνεται. 
Όπως και στα συμβατικά χειροκίνητα κιβώτια, το κιβώτιο DSG αποτελείται από κυρίως και βοηθητικούς άξονες με ζεύγη οδοντωτών τροχών. Σε αντίθεση όμως με τα πρώτα, στο κιβώτιο της Audi ο κύριος μέσος άξονας διαιρείται σε δύο μέρη: Έναν εξωτερικό κοίλο άξονα και έναν εσωτερικό που βρίσκεται στο μέσον του πρώτου. Η 1η, 3η, 5η σχέση, καθώς και εκείνη της όπισθεν συνδέονται με τον εσωτερικό άξονα, ενώ οι "ζυγές" σχέσεις με τον εξωτερικό. 
Κάθε ένας από τους άξονες αυτούς επιλέγεται μέσω δύο ξεχωριστών συμπλεκτών, οι οποίοι ενεργοποιούνται υδραυλικά, αλλά ελέγχονται ηλεκτρονικά. Μάλιστα για εξοικονόμηση χώρου βρίσκονται τοποθετημένοι ο ένας μέσα στον άλλο. Οι συμπλέκτες αυτού του είδους πέρα από την ικανότητά τους να μεταδίδουν υψηλές τιμές ροπής στους τροχούς, επιτρέπουν μία ευρεία γκάμα χαρακτηριστικών εκκίνησης του αυτοκινήτου. 
Με άλλα λόγια, ο πολύδισκος συμπλέκτης μπορεί να ελεγχθεί με τέτοιο τρόπο ώστε το αυτοκίνητο να ξεκινά για παράδειγμα με πολύ ομαλό τρόπο ακόμη και σε μία ολισθηρή επιφάνεια ή να εκκινεί επιταχύνοντας με σπορ τρόπο με το πεντάλ του γκαζιού τελείως πατημένο. Αξίζει τέλος να σημειωθεί ότι η κεντρική ηλεκτρονική μονάδα που ελέγχει τη λειτουργία του κιβωτίου DSG δέχεται δεδομένα από 10 διαφορετικούς αισθητήρες και δρα συνυπολογίζοντας όλες τις παραμέτρους κίνησης του αυτοκινήτου.
	



Στην πιο πάνω λεπτομερή εικόνα του κιβωτίου DSG φαίνονται τα μέρη του και ο τρόπος λειτουργίας του κατά την επιτάχυνση με την πρώτη ταχύτητα.
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Οι αλλαγές ταχυτήτων του νέου προηγμένου κιβωτίου DSG πραγματοποιούνται και με σειριακό τρόπο είτε με το μοχλό ταχυτήτων είτε μέσω πλήκτρων +/- που βρίσκονται επάνω στο τιμόνι.



Στην πιο πάνω λεπτομερή εικόνα του κιβωτίου DSG φαίνονται τα μέρη του και ο τρόπος λειτουργίας του κατά την επιτάχυνση με την πρώτη ταχύτητα.





	TEXNIKO
Προηγμένο ηλεκτρονικά ελεγχόμενο σύστημα τετρακίνησης από Volvo
  

	Σκεπτόμενη τετρακίνηση
 

	Το πρώτο "καθαρόαιμο" εκτός δρόμου όχημα της Volvo, το XC90, πέραν των άλλων καινοτομιών που φέρει, διαθέτει και ένα προηγμένο τεχνολογικά σύστημα τετρακίνησης (AWD) που προσφέρει βελτιωμένα επίπεδα ασφάλειας και καλύτερη οδική συμπεριφορά σε σχέση με παλαιότερα συστήματα της Σουηδικής φίρμας.

	Σε σχέση με άλλα συστήματα τετρακίνησης της Volvo που είχαν visco διαφορικό, το ηλεκτρονικά ελεγχόμενο αυτό AWD (All Wheel Drive) είναι πολύ πιο άμεσο και γρήγορο στην αντίδρασή του. Έτσι η παροχή μεγαλύτερης ροπής στις πίσω ρόδες, όταν με το ξεκίνημα του αυτοκινήτου κάποιος από τους εμπρός τροχούς "σπινάρει", γίνεται πολύ γρήγορα και συγκεκριμένα μόλις ο εμπρός τροχός έχει διανύσει γλιστρώντας το 1/7 μίας πλήρους περιστροφής του. Συνεπώς το σύστημα προσφέρει πολύ καλύτερη πρόσφυση κατά την εκκίνηση του αυτοκινήτου και αποφεύγονται φαινόμενα όπως για παράδειγμα να βουλιάζουν οι εμπρός τροχοί σκάβοντας στην άμμο ή σε λάσπη. Στις περισσότερες περιπτώσεις και ανάλογα με τις συνθήκες πρόσφυσης, στους πίσω τροχούς μεταδίδεται ροπή που κυμαίνεται από 5% έως 65% της συνολικής ροπής. Οι μεταβολές στην κατανομή της ροπής λαμβάνουν χώρα εξαιρετικά γρήγορα και πολύ ομαλά ώστε ο οδηγός ούτε καν το αντιλαμβάνεται. Σε ακραίες όμως καταστάσεις, όπως όταν οι εμπρός τροχοί βρεθούν σε επιφάνεια από πάγο, η κατανομή ροπής στους πίσω τροχούς μπορεί να φθάσει και το 100%, αρκεί βέβαια αυτοί να έχουν πρόσφυση. Η διαχείριση της κατανομής της κινητήριας δύναμης μεταξύ αριστερών και δεξιών τροχών γίνεται από ένα σύστημα Traction Control που έχει αναπτύξει η Volvo και το οποίο ονομάζεται TRACS. Αυτό επεμβαίνει όταν χρειάζεται φρενάροντας κατάλληλα έναν τροχό, ώστε να αυξηθεί η σχετική δύναμη του τροχού που έχει την καλύτερη πρόσφυση. Αυτό σημαίνει ότι το σύστημα AWD σε συνεργασία με το TRACS μπορεί να διανέμει ανά πάσα στιγμή τη μεγαλύτερη ροπή στους τροχούς εκείνους που έχουν τη μεγαλύτερη πρόσφυση. Όταν το όχημα φρενάρει, το AWD απενεργοποιείται ώστε τα φρένα και το ABS να λειτουργούν αποδοτικότερα για μεγαλύτερη ευστάθεια του αμαξώματος και για μικρές αποστάσεις φρεναρίσματος. Το σύστημα τετρακίνησης του Volvo XC90 αποτελείται από 3 κύρια μέρη: Μία υδραυλική τρόμπα η οποία ενεργοποιείται από τις διαφορές στην ταχύτητα μεταξύ των δύο αξόνων, μία πολύδισκη "υγρή" σύζευξη και μία βαλβίδα ελέγχου με ηλεκτρονικά που ρυθμίζουν τη λειτουργία της. Για να γίνει αντιληπτή η ακρίβεια του συστήματος, αρκεί να αναφερθεί ότι η ηλεκτρονική μονάδα ελέγχου του πραγματοποιεί 100 φορές το δευτερόλεπτο έναν απολογισμό πληροφοριών που προέρχονται από διάφορες πηγές. Συγκεκριμένα το σύστημα επεξεργάζεται δεδομένα από την ταχύτητα περιστροφής των τροχών (όπως αυτή υπολογίζεται από τους αισθητήρες του ABS), το πόσο πατημένο είναι το πεντάλ του γκαζιού, την τιμή της ροπής του κινητήρα, τις στροφές του κινητήρα και το σύστημα πέδησης.
	



Ένα από τα ατού του νέου εκτός δρόμου οχήματος της Volvo, του XC90, είναι και το νέο ηλεκτρονικά ελεγχόμενο σύστημα τετρακίνησης που εξασφαλίζει στο όχημα πολύ καλές δυνατότητες κίνησης ακόμη και στα πιο δύσκολα εδάφη.
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Στο παραπάνω διάγραμμα φαίνεται η θέση στην οποία βρίσκονται οι διάφορες υπομονάδες του συστήματος τετρακίνησης του Volvo ΧC90 και η διασύνδεσή τους με άλλα συστήματα του αυτοκινήτου.



Το προηγμένο σύστημα AWD της Volvo επεξεργάζεται δεδομένα από άλλα συστήματα του αυτοκινήτου, όπως το ABS, το σύστημα πέδησης και τον κινητήρα προκειμένου να πετύχει τη βέλτιστη συμπεριφορά του οχήματος σε κάθε είδους δρόμο.




	TEXNIKO
Κιβώτιο ταχυτήτων Multitronic
  

	Η εξέλιξη των κιβωτίων ταχυτήτων
  

	Το γερμανικό περιοδικό Auto Motor und Sport πραγματοποίησε πρόσφατα ένα συγκριτικό τεστ με σκοπό να αξιολογήσει τις δυνατότητες, τα πλεονεκτήματα και μειονεκτήματα των πιο εξελιγμένων κιβωτίων ταχυτήτων που υπάρχουν αυτή τη στιγμή. Το προηγμένο κιβώτιο Multitronic της Audi που διατίθεται με το A6 2,8 και το νέο Α4 χαρακτηρίστηκε ως κορυφαίο χάρη στις εξαιρετικές επιδόσεις που προσφέρει τόσο σε θέματα άνεσης και οικονομίας, όσο και στη βελτίωση της δυναμικής συμπεριφοράς του αυτοκινήτου.

	Το Multitronic είναι αναμφίβολα μια από τις σημαντικότερες τεχνολογικές καινοτομίες της εταιρείας Audi. Το συγκεκριμένο σύστημα έχει κατορθώσει να συνδυάσει τις αρετές των συμβατικών μηχανικών κιβωτίων ταχυτήτων με αυτές των αντίστοιχων αυτόματων χωρίς να θυσιάζει τίποτα στο βωμό του μεγάλου κόστους απόκτησης ή της μειωμένης απόδοσης. Στο μοντέλο Α6 2,8 το Multitronic διατίθεται σε συνδυασμό με έναν εξελιγμένο 6κύλινδρο κινητήρα που αποδίδει ισχύ 193 ίππων ενώ η τιμή της ροπής του είναι 280Nm. 
Η ιδιαιτερότητα του Multitronic που το κάνει να ξεχωρίζει από τα υπόλοιπα κιβώτια που προτείνονται από τις αυτοκινητοβιομηχανίες είναι οι πολλές τεχνολογικές καινοτομίες και μετατροπές που υιοθετεί. Χαρακτηριστικό παράδειγμα της προσπάθειας των μηχανικών της Audi είναι η τροποποίηση του μετατροπέα του CVT (Continiously Variable Transmission) με την εισαγωγή ενός καινούργιου στοιχείου, μιας καδένας (αλυσίδας) μεταλλικών κρίκων που συνδέει τις δύο τροχαλίες του συστήματος μετάδοσης της κίνησης και είναι σε θέση να αντέχει στο σύνολό τους τις ισχυρές δυνάμεις και ροπές που δημιουργούνται διαρκώς από τον 6κύλινδρο κινητήρα. 
Επίσης η τοποθέτηση ενός πολύδισκου συστήματος σύμπλεξης/αποσύμπλεξης που ψύχεται με λάδι εξάλειψε το βασικό μειονέκτημα των κιβωτίων CVT, που δεν είναι άλλο από τη μειωμένη αντοχή τους στα υψηλά φορτία. Επιπλέον το Multitronic χάρη στην ηλεκτρονική λειτουργία της μονάδας διαχείρισης δεδομένων με την ονομασία DRP είναι σε θέση να αντιλαμβάνεται αν ο οδηγός θέλει να κινηθεί με προτεραιότητα την οικονομία καυσίμου ή τις επιδόσεις. Ετσι σε περίπτωση που ο οδηγός επιθυμεί να κινηθεί γρήγορα πιέζοντας δυνατά το πεντάλ του γκαζιού, το Multitronic αντιλαμβανόμενο το Kick-down, επιλέγει το ήδη αποθηκευμένο πρόγραμμα σπορ λειτουργίας που εξασφαλίζει την όσο το δυνατόν καλύτερη ανταπόκριση του κινητήρα. Κατά τη μετακίνηση σε ομαλούς ρυθμούς, το Multitronic χρησιμοποιεί την κατάλληλη σχέση με γνώμονα την οικονομία καυσίμου ενώ η προηγμένη ηλεκτρονική του δομή είναι σε θέση να αναγνωρίζει πιθανές ανωφέρειες/κατωφέρειες του οδοστρώματος, ρυθμίζοντας τη λειτουργία του ανάλογα και προσφέροντας σημαντική βοήθεια στον οδηγό. 
Επίσης σημαντικό πλεονέκτημα του Multitronic είναι η δυνατότητα χειροκίνητης σειριακής αλλαγής σειριακής των έξι προεπιλεγμένων σχέσεων που προσφέρει. Τα προτερήματα του Multitronic επαληθεύονται και με την αδέκαστη γλώσσα των αριθμών καθώς οι μετρήσεις απέδειξαν πως η "κλασική" επιτάχυνση 0-100 χλμ/ώρα ενός Audi A6 με το συγκεκριμένο κιβώτιο ταχυτήτων ολοκληρώνεται κατά 1,3 δλ. γρηγορότερα από τις αυτόματες εκδόσεις των 2,8 λίτρων και κατά 0,1 δλ. από τις χειροκίνητες των πέντε σχέσεων. Το ίδιο ισχύει και για τα επίπεδα κατανάλωσης όπου η μέση τιμή ανά εκατό χιλιόμετρα μειώνεται κατά 0,9 και 0,2 λίτρα από τις αυτόματες και τις χειροκίνητες εκδόσεις αντίστοιχα. 
Οπως αποδεικνύεται από τα παραπάνω στοιχεία δίκαια το προηγμένο κιβώτιο ταχυτήτων Multitronic της Audi χαρακτηρίστηκε ως ένα από τα καλύτερα συστήματα μετάδοσης καθώς προσφέρει το καλύτερο δυνατό συνδυασμό σε τομείς όπως η άνεση, η οικονομία καυσίμου αλλά και οι επιδόσεις ενός αυτοκινήτου.
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Από τα σημαντικότερα νέα στοιχεία που υιοθετούνται από το σύστημα του Multitronic είναι ο μεταλλικός ιμάντας-καδένα που ενώνει τις δύο τροχαλίες του κιβωτίου ταχυτήτων[image: image17.jpg]
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Ο επιλογέας του Multitronic προσφέρει στον οδηγό και τη δυνατότητα χειροκίνητης σειριακής εναλλαγής των έξι σχέσεων που παρέχονται από κιβώτιο ταχυτήτων.





Το σύστημα Multitronic της Αudi συγκαταλέγεται μεταξύ των κορυφαίων κιβωτίων ταχυτήτων καθώς οι προηγμένες τεχνολογικές καινοτομίες που έχει υιοθετήσει, βελτιώνουν σε σημαντικό βαθμό τόσο την οικονομία στην κατανάλωση καυσίμου, όσο και τις επιδόσεις στα μοντέλα που διατίθεται.




	TEXNIKO
Σειριακό κιβώτιο SMG II Drivelogic από την BMW
  

	
  

	H αυτοκινητοβιομηχανία BMW ήταν η πρώτη εταιρεία που το 1996 παρουσίασε ένα πλήρως αυτοματοποιημένο κιβώτιο ταχυτήτων με τη δυνατότητα επιλογής των σχέσεων και από τον οδηγό (σειριακό). Ο λόγος για την πρώτη γενιά του συστήματος SMG. Στην πρόσφατη έκθεση της Γενεύης η εταιρεία παρουσίασε τη νέα και εξελιγμένη γενιά του εν λόγω συστήματος το οποίο τοποθέτησε στην BMW M3.
  

	Η Γερμανική αυτοκινητοβιομηχανία σε συνεργασία με τις εταιρείες Getrag και Sachs παρουσίασε το προηγμένης τεχνολογίας κιβώτιο ταχυτήτων SMG II (Sequential M Gearbox 2ης γενιάς), που ουσιαστικά έχει εξελιχθεί στηριζόμενο στην τεχνογνωσία της εταιρείας από την εμπλοκή της στο μηχανοκίνητο αθλητισμό και πιο συγκεκριμένα με το Παγκόσμιο Πρωτάθλημα Φόρμουλα 1. Η δεύτερη γενιά του SMG της BMW είναι ιδιαίτερα αναβαθμισμένη σε σχέση με την πρώτη έκδοση του συστήματος και η πιο εμφανής διαφοροποίηση είναι η ύπαρξη -εκτός από τον κλασικό επιλογέα- δύο μοχλών εναλλαγής των σχέσεων που είναι τοποθετημένοι πίσω από το τιμόνι. Ο οδηγός μπορεί να επιλέξει μεταξύ της πλήρως αυτοματοποιημένης λειτουργίας ("Α") του κιβωτίου και της σειριακής ("S") (έξι σχέσεων). Επιπλέον το σύστημα "Drivelogic" βοηθά τον οδηγό να επιλέξει μεταξύ 11 διαφορετικών ακολουθιών εναλλαγής των σχέσεων ανάλογα με τη λειτουργία που επιθυμεί "A" ή "S" και το οδηγικό του στυλ. Πιο συγκεκριμένα κατά τη σειριακή λειτουργία του κιβωτίου "S", ο οδηγός μπορεί να προσαρμόσει το χρόνο εναλλαγής των σχέσεων σύμφωνα με 6 προεπιλεγμένα προγράμματα (S1,S2,...S6). Ειδικά στο πρόγραμμα "S6", που μπορεί να χρησιμοποιηθεί μόνο με απενεργοποίηση του συστήματος ελέγχου της σταθερότητας του οχήματος, DSC (Dynamic Stability Control), η εναλλαγή των σχέσεων επιτυγχάνεται σε 0,8 δλ., δηλαδή σε ρυθμούς ανάλογους με αυτούς των μονοθεσίων της Φόρμουλα 1. Επιπλέον η ύπαρξη ειδικών ενδείξεων στον πίνακα οργάνων βοηθάει τον οδηγό να πραγματοποιήσει την εναλλαγή των σχέσεων την κατάλληλη στιγμή εκμεταλλευόμενος στο έπακρο τις δυνατότητες του κινητήρα. Κατά τη διάρκεια της λειτουργίας του κιβωτίου ταχυτήτων ο οδηγός μπορεί να απολαύσει την οδήγηση της BMW M3 (το μοντέλο όπου εφαρμόζεται το SMG II) έχοντας εξασφαλισμένη την πολύ καλή οδική συμπεριφορά του μοντέλου και την αύξηση της ενεργητικής ασφάλειας καθώς το εξελιγμένο κιβώτιο ταχυτήτων της BMW έχει σχεδιαστεί για να συμβάλει στη βελτίωση της απόδοσης του αυτοκινήτου στους συγκεκριμένους τομείς. Το SMG II εκμεταλλεύεται στο έπακρο τις δυνατότητες του κινητήρα της Μ3 βοηθώντας τον οδηγό να κινηθεί γρήγορα κάτω από οποιεσδήποτε συνθήκες οδοστρώματος και ανεξάρτητα από το οδηγικό στυλ που υιοθετεί. Χαρακτηριστική είναι η διπλή αποσύμπλεξη που πραγματοποιείται κατά την (ταχύτατη) κατιούσα εναλλαγή των σχέσεων, η οποία δεν επιτρέπει στη ροπή του κινητήρα να προκαλέσει απώλεια πρόσφυσης των κινητηρίων τροχών, π.χ. σε βρεγμένο οδόστρωμα. Ο οδηγός χρησιμοποιώντας τα πέντε προεπιλεγμένα προγράμματα της αυτόματης λειτουργίας (Α1, Α2...) θα διαπιστώσει πως το SMG II παραμένει ιδιαίτερα λειτουργικό και στην πλήρως αυτοματοποιημένη λειτουργία, πραγματοποιώντας όλες εκείνες τις μικρές ρυθμίσεις που επιτρέπουν τη γρήγορη -κυρίως- άνετη μετακίνηση. Η κεντρική μονάδα ελέγχου του SMG II μπορεί να διαμορφώνει ανάλογα την ακολουθία διαδοχής των σχέσεων χάρη στις πληροφορίες που δέχεται από μια ομάδα αισθητήρων σχετικά με την οδηγική συμπεριφορά, την ταχύτητα του οχήματος και τη θέση του πεντάλ του γκαζιού. Οταν για παράδειγμα το όχημα έχει εγκλωβιστεί σε έντονο μποτιλιάρισμα, πρώτη επιλογή του κιβωτίου ταχυτήτων είναι αυτομάτως η δεύτερη σχέση που προσφέρει μια ομαλή εκκίνηση της Μ3. Αν ο οδηγός επιθυμεί μια δυναμική επιτάχυνση (kickdown) π.χ. για κάποια ενδεχόμενη αλλαγή λωρίδας, τότε σε κλάσματα δευτερολέπτου επιλέγεται η κατάλληλη σχέση. Επιπλέον το SMG II έχει τη δυνατότητα αναγνώρισης και διάφορων παραμέτρων της κίνησης που αφορούν τη μορφολογία του οδοστρώματος (ανηφορική-κατηφορική κλίση) και μέσω μιας ηλεκτρονικής μονάδας ελέγχου της λειτουργίας του κινητήρα (MS S54), διαμορφώνει την απόκριση του σύμφωνα με τις εντολές του οδηγού.


	ΠΩΣ ΛΕΙΤΟΥΡΓΕΙ
Αυτοματοποιημένο μηχανικό κιβώτιο Easytronic
   

	Προηγμένα συστήματα μετάδοσης
  

	Με την παρουσίαση του νέου Opel Corsa η εταιρεία προχώρησε και στην παγκόσμια πρεμιέρα του νέου "αυτοματοποιημένου μηχανικού κιβωτίου Easytronic". Το νέο σύστημα μετάδοσης της Opel καταφέρνει να συνδυάζει την οδηγική άνεση ενός αυτόματου κιβωτίου με τις επιδόσεις και την αμεσότητα στη χρήση ενός πεντατάχυτου αναβαθμισμένου μηχανικού συστήματος
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Το νέο κιβώτιο ταχυτήτων Easytronic που παρουσιάστηκε με το Opel Corsa συνδυάζει την άνετη οδήγηση που προσφέρει ένα αυτόματο κιβώτιο με τη σπορ αίσθηση της αλλαγής σχέσεων ενός μηχανικού.


	Το Easytronic βασίζεται στο ήδη δοκιμασμένο μηχανικό κιβώτιο του Opel Corsa. Για τη δημιουργία του η Opel συνεργάστηκε για διάστημα τριών ετών με τις εταιρείες ηλεκτρικών συστημάτων LuK και Bosch. Λειτουργώντας ως σειριακό κιβώτιο, μπορεί να προσφέρει επιδόσεις ανάλογες με τις αντίστοιχες του μηχανικού, σε ποσοστό άνω του 90%. Στην αυτόματη λειτουργία του, ένα ηλεκτρονικό σύστημα προσδιορίζει την ιδανική αναλογία των σχέσεων για τη βελτίωση του ελέγχου της διαδικασίας αλλαγής. Το συντονισμό και την ταχεία ανταλλαγή δεδομένων του ηλεκτρονικού συστήματος που χρησιμοποιείται από το Easytronic έχει επωμιστεί το σύστημα μεταφοράς δεδομένων (CAN). Το συγκεκριμένο σύστημα ελέγχει τις ηλεκτρονικές μονάδες ελέγχου του κινητήρα και του συστήματος μετάδοσης ισχύος. Στην αυτόματη λειτουργία του, το Easytronic ελαττώνει λίγο τη ροπή του κινητήρα κατά τη διαδικασία αλλαγής σχέσεων έτσι ώστε αυτή να γίνεται πιο ομαλά, όπως ακριβώς συμβαίνει και με ένα συμβατικό αυτόματο κιβώτιο τύπου μετατροπέα. Σημαντικό στοιχείο είναι ότι κατά την ξαφνική εντολή επιτάχυνσης (kickdown - απότομο πάτημα του γκαζιού), το Easytronic ανταποκρίνεται ταχύτατα πετυχαίνοντας ακόμα και τη μεταπήδηση μερικών σχέσεων, αυξάνοντας την ενεργητική ασφάλεια του αυτοκινήτου. Το σύστημα είναι σε θέση να αναγνωρίζει μη φυσιολογικές συνθήκες οδήγησης (επικλινείς επιφάνειες, ρυμούλκηση τρέιλερ) και να αντιδρά με ένα κατάλληλα διαμορφωμένο σχέδιο αλλαγής σχέσεων. Τέλος χάρη στη "χειμερινή λειτουργία", το Easytronic συμβάλλει στην εκκίνηση του αυτοκινήτου από στάση με μια εξαιρετικά ήπια χρήση του γκαζιού ώστε να αποφέυγεται η απώλεια πρόσφυσης των τροχών λόγω ολισθηρότητας του οδοστρώματος. Αν τώρα ο οδηγός επιλέξει τη μηχανική λειτουργία του κιβωτίου (τοποθετώντας τον επιλογέα στην ένδειξη Μ - Manual), μπορεί να αλλάζει τις σχέσεις με το μοχλό επιλογής. Το Easytronic αναλαμβάνει μόνο τη διαδικασία σύμπλεξης - αποσύμπλεξης και χάρη σε ένα ειδικό ηλεκτρονικό σύστημα φροντίζει ώστε να αποκλειστεί το ενδεχόμενο λανθασμένης αλλαγής (επιλογή μικρότερης σχέσης ενώ οι στροφές του κινητήρα είναι ήδη υψηλές, παρατεταμένη οδήγηση με υψηλές στροφές και μικρή σχέση στο κιβώτιο κ.ά.). Σε δηλώσεις του ο αρχιμηχανικός Adam Opel AG, κ. Hans Demant, υποστήριξε πως στόχος της εταιρείας ήταν η δημιουργία ενός εναλλακτικού συστήματος μετάδοσης που θα συνδύαζε τα χαρακτηριστικά άνεσης ενός αυτόματου κιβωτίου με τη σπορ αίσθηση των αλλαγών σχέσεων ενός μηχανικού κιβωτίου. Επίσης αυτό που απασχόλησε ιδιαίτερα τους υπευθύνους της Opel ήταν πως οι χρόνοι αυτοματοποιημένης αλλαγής των σχέσεων που θα προσέφερε το Easytronic έπρεπε να ήταν μικρότεροι από αυτούς που μπορεί να επιτύχει ένας έμπειρος οδηγός. Αυτό τελικά έγινε εφικτό με τη χρησιμοποίηση προηγμένων ηλεκτρονικών συστημάτων και με τρία μοτέρ ηλεκτρικής ενεργοποίησης.
  





Χάρη στη συνεργασία της Opel με τις εταιρείες Luk και Bosch, δημιουργήθηκε ένα αυτοματοποιημένο μηχανικό κιβώτιο που χρησιμοποιεί προηγμένα ηλεκτρονικά συστήματα και μοτέρ ηλεκτρικής ενεργοποίησης




Ο οδηγός μπορεί να επιλέξει την πλήρως αυτόματη ή σειριακή λειτουργία του Easytronic, από τον επιλογέα Α/Μ (Automatic/Manual).



